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VILLE D'ESCH

PERMISSION DE VOIRIE
Mise en place d’un arrêt de bus et sécurisation d’un passage piéton/cycliste 
hors agglomération sur la N31 entre Esch-sur-Alzette, Rumelange et Kayl

Plan de la situation projetée
+ Champs de visibilité 
+ Schémas de principe
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COMMUNE DE KAYL

VILLE DE ESCH-SUR-ALZETTE

COMMUNE DE SCHIFFLANGE

Champs de visibilité
Traversée du gué

BUS
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16.00: la longueur de la zone d'entrée = 25,00m lorsque l'arrêt est fréquenté par des bus articulés 1.00 12.00-25.00 m par bus en fonction de la longueur du véhicule 1.00 12.50

2 1

1.00

4

3
6 5

1 bordure du type "Kasseler"

2 bordure de transition du type "Kasseler"

3 ligne de guidage

4 dalle de repérage «Einstiegsfeld»

5 "Auffindestreifen" pour un arrêt bus

6 seulement en cas de présence d'un passage piétons -> raccord "Auffindestreifen"
7 suivant les plans 1-3 en cas de présence d'un passage piétons

dalles striées suivant DIN 32984
0.435

arrêt bus - encoche

Kasseler Sonderbord

0.30

0.90

1.20

Echelle: 1:25 juni 2017
/

B.J.
schéma 4.2

aménagements pour personnes
à mobilité réduite

juni 2017
/ schéma

B.J.

Schéma de principe pour l'aménagement
pour personnes à mobilité réduite

Variante 1

4.20
3

5

4 6
1.00

9
0.90 1.00!

7
0.60

8
3.45

7 6
0.60 1.00

5

4.00-5.00 2.00 (1.50)

0.50

+13(6)cm

13→6

1

2

3
4
5
6
7

8
9

+6 +0,5

6→0,5

dalles avec plots «Auffindestreifen» - angle de 90° par rapport au bord intérieur
du trottoir - 90/90 - à supprimer si la largeur du trottoir est inférieur à 1,20m
dalles striées «Richtungsfeld» - rainures parallèles à l'axe du passage
piétons
dalles striées «Sperrfeld» - rainures parallèles aux bordures de la rue
file de pavés
bordure de 13cm ou 6cm dépendant de la situation (standard P&CH)
évtl. bordure de transition 6-13cm (standard-P&CH)
bordure de transition pour bordure abaissée (modèle luxembourgeois
en granit)
bordure abaissée suivant DIN 18040-3 (modèle luxembourgeois en granit)
bordure 6cm (Standard P&CH) - min 1,0m, en fonction de la largeur du
passage piétons

+6

0,5→6 6→13

10

11

contraste tactile et visuelle, si le revêtement n'est pas conforme aux
dispositions de la DIN 32984
bordure 3 cm (standard P&CH)

12 bordure de transition 13-3cm ou 6-3cm (standard P&CH)

dalles rainurés suivant DIN 32984

dalles striées suivant DIN 32984

dalles avec plots suivant DIN 32984

+13(6)

→

6%
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ax
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50

>1
.2
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aménagements pour personnes
à mobilité réduite
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/ 11schéma
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gué piétons/cyclistes
cas 1

Schéma de principe pour l'aménagement
pour personnes à mobilité réduite

Bordure Kasseler +18 cm (granit) + file de pavé (granit)
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Pavé en granit 20/13/15

Bordure Kasseler en granit 100/43.5/33

Béton C20/25 cat 0 (0.164 m3/m)
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Distance d'approche ≥ 110m
(v=70km/h)

Piétons / cyclistes

Schéma de principe pour les champs de visibilité
en amont d'un gué pour piétons / cyclistes

Champs de visibilité depuis
piétons / cyclistes

Distance d'approche garantie

Distance de freinage ≥ 110m
(v=70km/h)

Distance de freinage ≥ 110m
(v=70km/h)

Schémas de principe
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Bordure projetée

Bordure Kasseler +18 cm (granit) + file de pavé (granit)

Panneau de signalisation projeté
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VILLE DE
ESCH-SUR-ALZETTE

COMMUNE DE
SCHIFFLANGE

Mise en place d'un gué pour piétons/cyclistes hors agglomération

Mise en place d'un nouvel arrêt de bus conforme pour garantir l'accessibilité des personnes
à mobilité réduite

Prolongement des trottoirs des deux côtés de la N31 en respectant les distances nécessaires

Réglementation d'une vitesse de 70 km/h
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D
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C

Mise en place de mesures supplémentaires pour la sécurisation du gué piétons cyclistes
p. ex. mise en place du signal A,12 "débouché de cyclistes" ainsi que du marquage appropriéD

E

E
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Distance de freinage ≥ 110m
(v=70km/h)
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Champs de visibilité
Depuis les véhicules sur la nationale

Champs de visibilité
Depuis le conducteur du bus
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