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Concept Mobilité Belval

Présentation aux conseils communaux de la Ville d’Esch et de la 

commune de Sanem; et commissions compétentes du 16/04/2024  

Présentation publique du 08/05/2024
en collaboration avec

et en concertation avec 

Remarque

Les principes résumés dans le présent dossier ont été élaborés lors de 6 groupes de travail (22.07.2022 – 12.01.2024) par 
l’ensemble des acteurs impliqués

Conseil communal 

de la Ville de Esch-sur-Alzette

26.04.2024 
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Le corridor à haut niveau (CHNS) pour bus et le tram en relation avec le site Belval

La réorganisation du réseau routier, l’arrivée du tram rapide, l’urbanisation du site Belval et du quartier Metzeschmelz et le remplacement de

l’antenne ferroviaire entre Esch et Audun-le-Tiche par un faisceau de lignes de bus transfrontalières permettront d’améliorer

substantiellement le réseau de bus dans le Sud urbain. Les lignes de ce réseau profiteront de plusieurs corridors à haut niveau de service

pour bus :

• entre le pôle d’échanges Belvaux-Mairie et Schifflange (tracé passant par le site Belval, la place Benelux, et la place de l’Hôtel de Ville à

Esch comme par le nouveau quartier Metzeschmelz.

• entre Audun-le-Tiche et le pôle d’échanges dans le quartier Metzeschmelz ;

• entre le pôle d’échanges « A4 » et Belvaux en passant par Raemerich et Belval ;

Faisceau de lignes profitant d'un corridor à haut niveau de service (CHNS) pour bus

Transposition du Plan National Mobilité 2035

Le transport en commun 



3© Schroeder & Associés

Classification fonctionnelle du réseau routier futur (+vue globale des infrastructures de transports multimodales) en relation avec le site Belval

Transposition du Plan National Mobilité 2035

Réseau routier futur (+vue globale des infrastructures de transports multimodales) 
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Transposition du Plan National Mobilité 2035 / Masterplan mobilité

Masterplan mobilité Belval

Version du « Plan Masterplan mobilité Belval »
présenté lors de la conférence de presse du 28/09/2023  
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Comparaison Existant - Futur
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Vue globale des infrastructures bus

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile
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Vue globale des infrastructures réservées aux cyclistes

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Limitations des vitesses 

Réseau routier étatique 
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Propositions d’aménagement

• Création de couloirs de bus

• Création d’une piste cyclable bidirectionnelle

• Préservation de l’alignement d’arbres existants côté sud

• Desimperméabilisation des sols et augmentation de la présence végétale

• Création d’un plateau piéton et de refuges pour favoriser les traversées sur l’axe piéton nord-sud 

Proposition 

d’aménagement

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Blvd des Lumières
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Boulevard des Lumières

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Blvd des Lumières
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Propositions d’aménagement

• Insertion du tram

• Création d’une piste cyclable bidirectionnelle

• Préservation de l’alignement d’arbres existants côté sud

• Desimperméabilisation des sols et augmentation de la présence végétale

• Linéarité de la piste cyclable bidirectionnelle

• Plateaux piétons cycles pour avoir une continuité de nivellement est-ouest

Proposition 

d’aménagement

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Blvd du Jazz 
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Blvd du Jazz 

Boulevard du Jazz
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Propositions d’aménagement

• Rationalisation des voies dédiées aux transports individuels motorisés

• Préservation de l’alignement d’arbres existants côté est

• Double pistes cyclables bidirectionnelles

• Desimperméabilisation des sols et augmentation de la présence végétale 
(recréation d’un alignement d’arbres côté ouest)

• Elargissement de la traversée et création d’un plateau piéton sur l’axe piéton est-
ouest 

• Elargissement du trottoir côté est

Proposition 

d’aménagementSituation actuelle

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Porte de France Sud 
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Porte de France Sud 

Porte de France Sud
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Propositions d’aménagement

• Préservation des alignements d’arbres existants

• Double pistes cyclables bi-directionnelles

• Desimperméabilisation des sols et augmentation de la présence végétale

• Végétalisation des voies du tramway

• Simplification des traversées piétonnes et création d’un plateau piéton pour relier l’axe est-ouest du Square Mile avec le quartier de 
l’Université

Proposition 

d’aménagement

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Réaménagement Porte de France Nord
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Porte de France Nord

Réaménagement Porte de France Nord
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Propositions d’aménagement

• Mise en sens unique

• Uniformisation des sols et priorisation des piétons

• Insertion d’une piste cyclable bidirectionnelle

• Extension des bandes plantées

• Implantation d’arceaux vélos

Proposition 

d’aménagement

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Voie de desserte locale : Rue Le Bataclan
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Le hub de mobilité 
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Shared Space Avenue Avenue du Rock’ N’ Roll
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Pointe vespérale 2035Pointe matinale 2035

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Calcul de capacité - Charges de trafic sortant du modèle de trafic de la CMT 
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F/R OeV MiV Gesamt

12% 42% 46% 100%

12% 42% 46% 100%

91% 1% 8% 100%

20% 38% 42% 100%

Modal-Split 2035 Belval

F/R OeV MiV Gesamt

5200 17950 19775 42900

5200 17950 19775 42900

8850 100 750 9700

19250 36000 40300 95500

Trafic  2035 Belval

Trafic entrant 

Trafic sortant

Trafic interne

Trafic entrant 

Trafic sortant

Trafic interne

Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Calcul de capacité - Zone d‘étude + Prévision du trafic entrant/sortant/interne à l’horizon 2035 (modal split) 
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Terrasse des Hauts Fourneaux / Square Mile

Stratégie de répartition et de rééquilibrage de l’espace-rue ( +Insertion tram, CHNS et Vélo)

Calcul de capacité – HBS pour l’horizon 2035 – Géométrie future du réseau routier confirmée par des calculs de capacité HBS

Pointe matinale 
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Passages pour piétons 
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Belval Sud
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Belval Sud

Tracé Tram-CHNS
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Source: MMTP, Elaboration d’un 

concept global de transport en 

commun pour la Région Sud 

Offre Bus: Réseau Région Sud
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Offre Bus: Transport scolaire / Réseau Région Sud

Un focus particulier est mis sur les éléments supplémentaires prévus pour les horizons ci-après :

CFL : Réaménagement de la gare routière Belval-Université avec agrandissement de la capacité de 4 à 8 quais bus. Cela avec le 

but de déplacer les terminaux des lignes de bus vers les bords du site Belval et ainsi libérer les quais situés près du 

lycée/complexe sportif exclusivement pour les transports scolaires (2024-2025)

Fonds Belval : Mise en place d’une gare routière pour transport scolaire (avec quais pour 6 bus permettant la desserte du Lycée

Belval et de l’école européenne future)

Exploitation : Boucle bus scolaire via le quartier Belval Sud pendant une phase d’exploitation provisoire (2024-2028)

Fonds Belval : Construction pour de préférence 2028 (= phase d’exploitation finale) d’une aire de rebroussement qui soit située 

aux bords des ailes : « lycée Belval » et « future école européenne »

A

B

C

D

A

B

C

D
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Entrée Belval THFX et SQM 
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THFX

Space Campus

Nouvelle proposition C
FAVORISEE

Début d’un 
« feeling » urbain 
en entrant au site

Locaux techniques tunnel 

Micheville

Maison du Savoir

Maison de 
l’Ingénieur

Liaison 
Micheville

Accès 
Belval Nord

Blvd des Lumières

Blvd du Jazz

Av. du Swing
Av. du Rock’n Roll

Place de 
l’Académie

Space campus

THFX

Parking Plaza

Rue de 
l’Arbed

Porte de 
Sciences

Porte de 
France

Schéma des flux de trafic futurs *

Maison du 
Savoir

Entrée Belval THFX et SQM 

Revalorisation de l’entrée Belval THFX et SQM 

Reconfiguration des infrastructures de transport structurantes

Tram

Bus

Réseau routier

Espace sans voitures

Entrée Belval THFX et SQM 
Revalorisation / urbanisation dans 

le contexte« space campus »

* Les propositions de répartition géométrique de l’espace-rue et des potentiels de 
développement restent à être vérifiés par un calcul de capacité resp. une microsimulation
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Entrée Belval THFX et SQM 

PCH: EDF Adaptation tracé tram suite au conflit avec locaux techniques tunnel Micheville

Nouvelle situation projetée

Potentiel urbanistique supplémentaire par rapport au masterplan « Vision 2027 » validé au 14.01.2021 par Agora
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Belval - Lycée

BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

pop up bike lane

PC8

BELVAL - NORD

Phasage

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

Fin 2024: PC 8 continue (pop up bike lane)

PC8
(sans réaménagement 

Waassertrap)
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Afin de faciliter la transition entre l’existant et la vision long terme, des mesures "Pop-Up" sont envisagées comme moyen de mettre 
en œuvre rapidement des changements perceptibles par les habitants du quartier, les aidant ainsi à s'adapter aux transformations en 
cours.

Dans cette optique, la mise en place d'une voie cyclable "Pop-Up bike lane" en septembre 2023 a permis non seulement d'initier ces 
changements, mais également de garantir une liaison cyclable entre le Velodukt et la Waassertrap. À la suite de l'installation 
temporaire de cette piste cyclable, une voie réservée au TIM sur le Boulevard des Lumières est convertie pour être utilisée par les 
cyclistes.

Pop-Up Bikelane

Vers 

Waassertrap / 

Belvaux

Vers 

Velodukt / Esch

Réseau pour cyclistes
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Belval - Lycée

BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

Shared Space

PC8

BELVAL - NORD

Phasage

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

Fin 2026: Shared Space

PC8
(sans réaménagement 

Waassertrap)
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BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

Shared Space

CHNS
en service

Réseau PC
partiellement 

en service

CHNS

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

PC8

PC interquartier
(projet annexe Tram/CHNS) 

BELVAL - NORD

Belval - Lycée

Phasage

Fin 2028: CHNS en service + Réseau PC partiellement en service

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

PC8
(sans réaménagement 

Waassertrap)
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PC8

BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

CHNS

PC36 Shared Space

CHNS
en service

Réseau PC
partiellement 

en service

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

Réseau PC 

complètement 

en service

Réaménagement 

multimodal de l’espace-

rue (+plateforme tram) 

terminé

PC interquartier
(projet annexe Tram/CHNS) 

BELVAL - NORD

Phasage

Fin 2030: Réseau PC complètement en service + Réaménagement multimodal espace-rue (+ plateforme tram) terminé

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

PC8
(sans réaménagement 

Waassertrap)

Belval - Lycée
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PC8

PC8

BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

CHNS

PC36

PC 8 définitive

Shared Space

CHNS
en service

Réseau PC
partiellement 

en service

Réseau PC 

complètement 

en service

Réaménagement 

multimodal de l’espace-

rue (+plateforme tram) 

terminé

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

PC interquartier
(projet annexe Tram/CHNS) 

BELVAL - NORD

Phasage

Fin 2032: connexion Wassertrap - place + extension Mairie ascenseur/talus/rampes + place/ parking souterrain  + urbanisation

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

Connexion PC8/ 

Wassertrap à la place 

+extension Mairie

+ PE avec ascenseur/ 

talus/ en terrasses/ 

rampes + place/parking 

souterrain + urbanisation 

cohérente

Belval - Lycée
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PC8

PC8

BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

CHNS

Tram

PC36

tram
en service

PC 8 définitive

Shared Space

CHNS
en service

Réseau PC
partiellement 

en service

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

Réseau PC 

complètement 

en service

Réaménagement 

multimodal de l’espace-

rue (+plateforme tram) 

terminé

PC interquartier
(projet annexe Tram/CHNS) 

BELVAL - NORD

Phasage

Fin 2033: tram en service

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

PC 8 définitive

Connexion PC8/ 

Wassertrap à la place 

+extension Mairie

+ PE avec ascenseur/ 

talus/ en terrasses/ 

rampes + place/parking 

souterrain + urbanisation 

cohérente

Belval - Lycée
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PC8

BELVAL - SUD

SQM

THFX

PARC

23/24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

CHNS

Tram

PC36

PC 8 définitive

Shared Space

CHNS
en service

Réseau PC
partiellement 

en service

PC 8 continue

(pop up bike lane)

Cyclistes CHNS                   Shared Space préparation plateforme tram

installation des appareils tram Arrêt bus Verdure, etc.

PC interquartier
(projet annexe Tram/CHNS) 

Réseau PC 

complètement 

en service

Réaménagement 

multimodal de l’espace-

rue (+plateforme tram) 

terminé

Connexion PC8/ 

Wassertrap à la place 

+extension Mairie + PE 

avec ascenseur/ talus/ en 

terrasses/ rampes + 

place/parking souterrain 

+ urbanisation cohérente

XX?
gare

BELVAL - NORD

Sous l’hypothèse que le foncier « 3 » soit disponible

38

Phasage

Fin 20XX?: gare en service

Phasage global Belval: Synthèse globale de la mise en œuvre échelonnée du plan de mobilité: 

tram
en service

Connexion PC8/ 

Wassertrap à la place 

+extension Mairie

+ PE avec ascenseur/ 

talus/ en terrasses/ 

rampes + place/parking 

souterrain + urbanisation 

cohérente

en service

PC8
(Waassertrap adaptée)

Belval - Lycée
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3.2.2 – AGORA + VDE + AC Sanem

3.2.1 – PCH – après 2030 suite 

déménagement Lippmann

3.2.3 – AGORA + FB

3.2.1 - PCH: Aménagement de la Waassertrap (PC8)
3.2.2 - AGORA + VDE + AC Sanem: Réaménagement 

multimodal de la rue Le Bataclan et de la rue John 
Lennon en sens unique + piste cyclable 
bidirectionnelle + réaménagement de la Porte de 
France (partie Sud)

3.2.3 - AGORA + FB: Shared Space THFX - Av. du 
Rock’n’Roll - Porte de France

Travaux supplémentaires

3.1.1 - PCH

3.1.2 - PCH

3.1.3 - PCH

3.1.6 - FB

3.1.4 - PCH

3.1.5 - CFL

3.1.1 - PCH: APS Insertion tram Belval Sud + Nouveau Terminus Tram
3.1.2 - PCH: APS insertion tram Parc Belval
3.1.3 - PCH: EDF Adaptation tracé tram suite au conflit avec locaux techniques TUMI
3.1.4 - PCH: Réaménagement Blvd des Lumières et Blvd de la Recherche
3.1.5 - CFL: APS Gare routière Belval Université 
3.1.6 - FB: APS Quais bus
3.1.7 – PCH: Réaménagement CR 168 - rue de la Poste

Travaux liés à la mise en place du CHNS + travaux préparatoires tram
Projet CFL

Gare Belvaux-Mairie AC Sanem 

PLD Belvaux-Mairie  

(S&A+WW+) 

3.1.7 - PCH

Phasage

Belval: Travaux liés à la mise en place du CHNS + travaux préparatoires tram

Vue compacte des travaux d’infr. multimodales à réaliser jusqu’à fin 2028 en rel. avec la mise en place du CHNS ( + travaux préparatoires tram)
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Plans grand-format

Révision du concept mobilité Belval - Plan grand format complémentaire au rapport final du 29/02/2024 

Restructuration des infrastructures de transport multimodales étatiques
Plan de synthèse géométrique résumant les principes élaborés par l’ensemble des acteurs lors des 6 groupes de travail « mobilité Belval » ayant eu lieu entre le 22/07/2022 et le 12/01/2024 

Reste à préciser que le présent dossier de synthèse (format DIN A4) est complété par un plan de synthèse géométrique grand format intitulé « Restructuration des infrastructures de transport multimodales étatiques ». Ce plan évolutif 
sera mis à jour de manière régulière et reprend dans sa version du 29.02.2024 l’état de la planification lié à la remise du rapport final. Notons que ce plan grand format est donc complémentaire au rapport final et a été établi par S&A 
pour le compte des 2 maîtres d’ouvrages principaux du présent dossier, à savoir l’administration des Ponts et Chaussées et AGORA.
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Etude de dimensionnement de l’offre de stationnement à Belval

Présentation des résultats de l’étude
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Rappel des objectifs de la mission : 

Proposer une nouvelle clé de répartition des besoins en stationnement par fonction/usage (bureau, logement, étudiant…) en vue 

de réviser les besoins globaux à la baisse sur l’espace public et dans les bâtiments.

L’analyse a port plus particulièrement sur les 3 secteurs suivants : 

• Terrasse des Hauts-Fourneaux → quel dimensionnement pour le parking au nord du site en tenant compte des besoins des 

usagers actuels et à venir ? 

• Square Mile→ quels dimensionnements pour les parkings des immeubles qui ne sont pas encore commercialisés et des 

immeubles projetés par le Fonds Belval à côté du centre sportif ? 

• Belval Sud → quel dimensionnement en stationnement et en services pour les hubs de mobilité sur Belval Sud ?

Introduction

Rappel des objectifs de l’étude
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Terrasse des Hauts Fourneaux
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Crédits : AREP 2023

Terrasse des Hauts Fourneaux

Quel usage de l’offre actuelle ?

Parking Nombre de places Occupation

P+R Belval Université au sud du périmètre 
d’étude

1600 places
• Tarif abonnement : 85€/mois
• Gratuit pour usagers des TC

taux d’occupation max : 60%
soit une réserve de capacité permanente d’environ 
600 places.

Centre commercial Belval Plaza
Parking souterrain opéré par Indigo

1300 places ouvertes à la clientèle 
et 300 places privées réservées aux résidents

taux d’occupation constaté à 11h un jeudi : 50 à 60% 
pour la partie publique soit une réserve de capacité 
d’environ 600 places.

Parking de l’immeuble Terres Rouges 1440 places au total, toutes louées avec un 
contrat de bail dont 217 places ouvertes au 
public (Bepark) 

NC
Le ratio pratiqué sur l’immeuble Terres Rouges est de 
1 place/40m² de bureaux, bien inférieur à celui du 
PAP (1 place/85m² de bureau). 

Parkings gérés par le Fonds Belval 1273 places
• Skip (aérien) : 43 pl 
• Rockhal (souterrain) : 152 pl
• Maison du Savoir (souterrain) : 518 pl
• Université (aérien) : 560 places

Taux d’occupation proche de 100% en journée de 
semaine
60% par des abonnées
40% par des « horaires » : étudiants

NB : 1000 places libres la nuit et le weekend. 
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Evolution à la hausse des effectifs 

Soit une augmentation maximale projetée de 1363 salariés (+43%) et de 1000 étudiants (+20%) sur le secteur à horizon 

2028-2030 

* : Effectifs éligible à un abonnement pour l’accès au stationnement géré par le Fonds Belval (hors « visiteurs ») / Source : Fonds Belval

Terrasse des Hauts Fourneaux

Les besoins projetés

Publics Volumes estimés 2023 Volumes projetés 2030

Salariés de l’Université du Luxembourg basés à Belval 1 800 2 200

Autres salariés du ministère de l'Enseignement et de la Recherche 
(LIST, LISER, LIH, LIS, ULCC…)

880 1 480

Autres salariés et résidents dans les bâtiments du Fonds Belval
(Administrations, Rockhal, Fonds Belval, Associations…)

486* 849*

Total salariés 3 166 4 529

Etudiants 5 000 6 000 (hypothèse haute)
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Part modale VL

Tx occ moyen 
VL

Tx de 
foisonnement

55
%

5 000 étudiants sur 
le site Belval de l’Uni

Dont 2 150 viennent 
en voiture

43
%

Soit 1 850 voitures 
transportant des 

étudiants

1,1
6

Soit un besoin de 
1 020 places

55%

3 166 salariés sur les 
THF

Dont 1 900 viennent 
en voiture

60%

Soit 1 730 voitures 
transportant des 

salariés

1,1

Soit un besoin de 
950 places

2023

55
%

6 000 étudiants sur 
le site Belval de l’Uni

Dont 1 800 viennent 
en voiture

30
%

Soit 1 200 voitures 
transportant des 

étudiants

1,5

Soit un besoin de 
660 places

55%

4 529 salariés sur les 
THF

Dont 1 900 viennent 
en voiture

42%

Soit 1 730 voitures 
transportant des 

salariés

1,1

Soit un besoin de 
950 places

2030 – scénario ambitieux

Terrasse des Hauts Fourneaux

Les besoins projetés
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